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BASIC-ABSTRACT: The driver's door can be unlocked by an 
encoded wireless signal 
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A processor connected to the ignition switch and to the 
pedal-operated brake 

light switch (62) verifies that the two operations are 
performed 

simultaneously, before a starting signal is given to the 
engine controller . 

ADVANTAGE - The vehicle is protected against starting 
attempts on the part of 

unauthorised persons, such as unsupervised juveniles, 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren zur Inbetriebnahme eines motorangetriebenen Kraftfahrzeugs 

(g) Bei ainem Verfahren zur Inbetriebnahme eines motoran- 
getriebenen Kraftfahrzeugs mit einem mechanischen Star- 
terete ment muB gleichzeitig mit der Betatigung des Starter- 
eJemerrts als erstem Betatigungsvorgang noch mindestens 
ein zweiter Betatigungsvorgang - die Bedienung eines 
FuBpedals des Kraftfahrzeugs - vorgenommen werden. Die 
Durchfuhrung der Beta* tig ungevorgange wird von einer Aus- 
werteeinheit uberwacht, die den Motorstart bzw. den AnlaS- 
vorgang bei einer korrekten Durchfuhrung der Betatigungs- 
vorgang e freigibt. 
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Beschreibung 

Bei den meisten moto range triebenen Kraftfahrzeu- 
gen ist die Herstellung der Zugangsberechtigung — der 
SchlieBvorgang und die Inbetriebnahme (Motorstart- 5 
vorgang) — auf mechanischem Wege mittels konventio- 
neller SchlQssel Qblich: hiermit erfolgt einerseits das 
Offnen/VerschlieBen der Fahrzeugtiire(n) und anderer- 
seits das Anlassen des Kraftfahrzeugs Ober die Bedie- 
nung des ZQndschlosses (Entriegelung des Lenkrad- 10 
schlosses, Offnen der Sicherheitsraste, Zundung/Anlas- 
sen). 

Daneben werden neuerdings auch kombinierte me- 
chanischelektronische Systeme zur Herstellung der Zu- 
gangsberechtigung eingesetzt: bei diesen erfolgt der 15 
SchlieBvorgang (Offnen/VerschlieBen der Fahrzeugtu- 
ren) auf elektronischem Wege mittels einer (IR-/HF- 
)Fernbedienung ( wobei jedoch noch ein mechanischer 
SchlUssel aJs Notzugangsmoglichkeit beim Ausfall der 
Fernbedienung mitgefUhrt werden muB; der Motorstart 20 
wird mittels eines mechanischen ZOndschlussels uber 
die Bedienung eines konventionellen Ziindschlosses 
(Einstecken und Drehen des Zundschliissels) vorgenom- 
men. 

Dariiber hinaus wurden bereits SchlieB- und Motor- 25 
startsysteme vorgeschlagen, bei denen die Zugangsbe- 
rechtigung ganzlich ohne mechanische SchlUssel herge- 
stellt wird: der SchlieBvorgang erfolgt mittels einer 
elektronischen SchlQsseleinheit Ober eine (langreichwei- 
tige) Fernbedienung oder einen (kurzreichweitigen) 30 
Transponder; der Motorstartvorgang selbst kann — da 
ein ZiindschloB nicht benStigt wird — Qber ein mechani- 
sches Starterelement (beispielsweise ein am Armaturen- 
brett des Kraftfahrzeugs angebrachter AnlaBschalter 
oder AnlaBknopf) vorgenommen werden. Nachteilig bei 35 
diesen schltlssellosen Systemen ist, daB nach einem ord- 
nungsgemfiBen Offnungsvorgang des Kraftfahrzeugs 
eine Inbetriebnahme durch versehentliche bzw. uner- 
wiinschte Betatigung des Starterelements oder durch 
hierzu nichtautorisierte Personen (beispielsweise Kin- 40 
der) leicht mdglich ist; hiermit ist eine gewisse Sicher- 
heitsproblematik aufgrund der infolge eines ungewoll- 
ten Motorstarts entstehenden gefahrlichen Situationen 
verbunden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein einfa- 45 
ches Verfahren zur Inbetriebnahme eines motorange- 
triebenen Kraftfahrzeugs anzugeben, bei dem die ge- 
nannten Nachteile vermieden werden und das demge- 
geniiber vorteiihafte Eigenschaften aufweist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 50 
Merkmale im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 ge- 
ldst. 

Vorteiihafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

GemaB der Erfindung wird die Inbetriebnahme der 55 
motorangetriebenen Kraftfahrzeuge nur bei minde- 
stens zwei gleichzeitig durchgefuhrten Betatigungsvor- 
g&ngen realisiert: neben dem mechanischen Starterele- 
ment muB mindestens noch gleichzeitig ein FuBpedal 
des Kraftfahrzeugs — vorzugsweise das Bremspedai — 60 
betatigt werden; vorzugsweise ist jedoch noch ein drit- 
ter Betatigungsvorgang erforderlich, der vorzugsweise 
beabstandet von den FuBpedalen (beispielsweise am 
Armaturenbrett des Kraftfahrzeugs) vorgenommen 
werden muB — denkbar hierfur ist beispielsweise eine 65 
zusatzliche Bet&tigung des Starterelements oder die Be- 
tatigung eines zusatzlichen Schaltelements. Das mecha- 
nische Starterelement kann beispielsweise ein Dreh- 
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schalter oder ein Bedienknopf sein; im Falle eines Dreh- 
schalters kann als dritter Betatigungsvorgang das Her- 
ausziehen des Schalters und im Falle eines Bedien- 
knopf s das Herumdrehen des Knopfs vorgeschrieben 
werden. Die DurchfQhrung der Betatigungsvorgange 
wird von einer Auswerteeinheit Qberwacht, die den Mo- 
torstart (AnlaBvorgang) erst dann freigibt, wenn die Be- 
tatigungsvorgange korrekt und innerhalb eines vorge- 
gebenen Zeitintervalls durchgefuhrt worden sind. 

Beim vorgestellten Verfahren wird somit auf einfache 
Weise die Betriebssicherheit des Kraftfahrzeugs erhoht, 
da die Abfolge der notwendigen Betatigungsvorgange 
als Voraussetzung fQr den Motorstart von nicht-autori- 
sierten Personen — insbesondere von unbeaufsichtigten 
Kindern — nicht ohne weiteres nachvollziehbar ist 

Anhand der Zeichnung wird ein Ausftthrungsbeispiel 
erlautert, wobei in den Fig. 1 und 2 schematisch die fQr 
den SchlieBvorgang und die Inbetriebnahme des Kraft- 
fahrzeugs benotigten Komponenten dargestellt sind 
Die Zugangsberechtigung zum Kraftfahrzeug 2 wird 
vom Benutzer 1 in zwei aufeinanderfolgenden Schritten 
hergestellt: 

— GemaB der Fig. 1 wird zunachst die Fahrertttre 
3 des Kraftfahrzeugs 2 vom Benutzer 1 mittels des 
SchlOsselmoduls 10 entriegelt Beim Betatigen der 
Fernbedienung des Schlusselmoduls 10 wird ein co- 
diertes Signal 20 an eine im Fahrzeuginneren (bei- 
spielsweise an der Fahrzeugdecke) angebrachte 
Empfangseinheit 31 des SchloBmoduIs 30 Qbermit- 
telt, die mit der Auswerteeinheit 32 und dem Steu- 
ergerat TUrelektronik 33 verbunden ist; beispiels- 
weise ist die Auswerteeinheit 32 in das Steuergerat 
TUrelektronik 33 integriert Durch die Auswerte- 
einheit 32 wird das eintreffende Signal 20 verifiziert 
und bei ordnungsgemaB ubertragenem Code das 
Offnen der Fahrzeugture(n) 3 und ggf. die Entriege- 
lung einer Wegfahrsperre veranlaBt 

— GemaB der Fig. 2 kann anschlieBend die Inbe- 
triebnahme des Kraftfahrzeugs 2 bzw. der Motor- 
start durchgefuhrt werden. Dieser erfolgt durch 
gleichzeitige Betatigung des am Armaturenbrett 5 
des Kraftfahrzeugs 2 angebrachten AnlaBschalters 
50 als Starterelement — dieser ist beispielsweise als 
zweistufiger Drehschalter (1. Stufe - Aus t 2. Stufe 
= Ztindung) ausgebildet — und des Bremspedals 
€0; bei der Betatigung des AnlaBschalters 50 muB 
dieser neben der Drehbewegung in die Stellung 
"Zundung" zusatzlich herausgezogen werden, bei 
der Betatigung des Bremspedals 60 muB dieses ei- 
nen Mindestweg durchgetreten werden. 

Durch eine mit dem AnlaBschalter 50 und dem 
Bremslichtschalter 62 verbundene Auswerteeinheit 
wird die Abfolge der Betatigungsschritte und deren 
Gleichzeitigkeit ttberprUft und bei korrekter Durchfuh- 
rung der vorgesehenen Schritte der Motorstart durch 
Obermittlung eines Steuersignals an das Motorsteuer- 
gerat ermoglicht. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Inbetriebnahme eines motorange- 
triebenen Kraftfahrzeugs (2) mit einem mechani- 
schen Starterelement (50), dadurch gekennzeich- 
net, daB gleichzeitig mit der Betatigung des Star- 
terelements (50) als erstem Betatigungsvorgang 
noch mindestens ein zweiter Betatigungsvorgang 
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vorgenommen werden muB, daB a)s zweiter Betati- 
gungsvorgang die Bcdienung eines FuBpedals (60, 
61) des Kraftfahrzeugs (2) erforderlich ist, daB die 
Durchfuhrung der Betatigungsvorgange von einer 
Auswerteeinheit uberwacht wird, und daB der Mo- 5 
torstart bzw. der AnlaBvorgang bei einer korrekten 
Durchfuhrung der Betatigungsvorgange von der 
Auswerteeinheit freigegeben wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als zweiter Betatigungsvorgang eine 10 
Bedienung des Bremspedals (60) vorgenommen 
werden muB. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein dritter Betatigungsvorgang 
vorgenommen werden muB. 15 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der dritte Betatigungsvorgang beab- 
standet vom zweiten Betatigungsvorgang vorge- 
nommen werden muB. 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB der dritte Betatigungsvorgang 
am Armaturenbrett (5) des Kraftfahrzeugs (2) vor- 
genommen werden muB. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der dritte Betatigungsvorgang am 25 
Starterelement (50) vorgenommen werden muB. 

7. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Starterelement 
(50) als ein- oder mehrstufiger Drehschalter ausge- 
bildet wird, und daB als erster Betatigungsvorgang 30 
ein Drehen des Starterelements (50) vorgenommen 
werden rnuB. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als dritter Betatigungsvorgang ein 
Herausziehen oder Hineindriicken des Drehschal- 35 
ters vorgenommen werden muB. 

9. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Starterelement 
(50) als ein- oder mehrstufiger Dmckschalter aus- 
gebildet wird, und daB als erster Betatigungsvor- 40 
gang ein Hineindriicken oder Herausziehen des 
Starterelements (50) erforderlich ist 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als dritter Betatigungsvorgang ein 
Drehen des Druckschalters vorgenommen werden 45 
muB. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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